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Stemming
Goedgekeurd door de gemeenteraad met unanimiteit

Beschrijving

Aanleiding en doel
De aanleiding tot opstart van een procedure tot het openen van een nieuwe trage weg tussen de

Kleutersbaan en de Jozef Degelaenstraat is het collegebesluit van 15 juli 2016 (2016_CBS_01053)
waarbij het toenmalige bestuur van Stad Halle het startschot gaf.

Het doel is om te voorzien in een verlenging van de Kleutersbaan, door een verbinding te creéren voor
traag, niet-gemotoriseerd verkeer (trage weg) vanaf de schoolpoort van de kleuterschool ‘De
Buiteling’ (in erfpacht aan het Heilig Hartinstituut Halle Annuntiaten) tot aan de Jozef Degelaenstraat.
Ter bepaling van het nieuw te vormen tracé werd op 14 augustus 2020 een gezamenlijk
overlegmoment gehouden tussen de ambtenaren van de dienst openbaar domein, de aangelanden
(grondeigenaars, erfpachters, en aanpalende eigenaars), de vzw werkgroep Trage Wegen Zuid-West
Brabant en enkele buurtbewoners. Hedendaags is er reeds een officieuze verbinding mogelijk.

Het doel is om het nieuwe tracé via de officiéle procedure conform het decreet houdende de
gemeentewegen van 3 mei 2019 op te nemen als een gemeenteweg.
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Op basis van het overleg werd een ontwerp gemeentelijk rooilijnplan opgesteld door de landmeter-
expert in dienst van stad Halle.
Het tracé werd ontworpen op onderstaande kadastrale percelen:
e Halle, 4° afdeling, Sectie B, nr. 110y6: privaat perceel voorzien om gratis af te staan aan de
Stad Halle ter inlijving bij het openbaar domein ingevolge een voorgaand rioleringsdossier
e Halle, 4° afdeling, Sectie B, nr. 110c7: perceel schooldomein in eigendom van de STICHTING
VICARIAAT VLAAMS-BRABANT EN MECHELEN (stichting van openbaar nut), in erfpacht
gegeven aan Heilig-Hartinstituut Halle Annuntiaten, waarop het tracé als erfdienstbaarheid
van publieke doorgang op private grond dient te worden gevestigd
e Halle, 4° afdeling, Sectie B, nr. 107x: perceel bos in eigendom van het Agentschap Natuur en
Bos (afk. ANB) van de Vlaamse overheid, waarop het tracé als erfdienstbaarheid van publieke
doorgang op private grond dient te worden gevestigd
Aan een onafhankelijk studiebureau werd de opdracht gegeven om een schattingsrapport op te stellen
ter bepaling van de minwaarde welke de getroffen percelen ondervinden bij het goedkeuren van een
nieuwe trage weg door middel van een erfdienstbaarheid van publieke doorgang te vestigen overheen
private grond(en).
Aan de gemeenteraad wordt gevraagd om het ontwerp rooilijnplan en de bijhorende dossierstukken
voorlopig vast te stellen en om het college van burgemeester en schepenen de opdracht te geven tot
het opstarten van een openbaar onderzoek naar bezwaren dat uiterlijk binnen een termijn van 30
dagen dient aangevat te worden na de voorlopige vaststelling van voorliggend ontwerp gemeentelijk
rooilijnplan.

Advies en motivering
Bij het collegebesluit van 15 juli 2016 ging het toenmalige bestuur akkoord om de onderhandelingen

op te starten met de betrokken partijen (eigenaars, aangelanden, ...) om te voorzien in een nieuwe
trage weg in hoofdzaak bestemd voor schoolverkeer tussen de Kleutersbaan en Jozef Degelaenstraat.
De reden tot aanzet van dit dossier kwam er door het verlenen van een bouwvergunning voor het
huidig schoolgebouw van de kleuterschool waarbij het traject van een zogenaamde feitelijke voetweg
verloren ging.

In het verleden werd er namelijk een deel van voetweg nr. 13 zoals opgenomen in de atlas der
buurtwegen van Buizingen afgeschaft (goedgekeurd op 7 maart 1887 en gevoegd aan besluit
deputatie op 7 augustus 1889).

Hiermee ging de trage verbinding tussen de buurtweg nr. 1 (de huidige Nachtegaalstraat) en voetweg
nr. 14 (de huidige Jozef Degelaenstraat) verloren. Doorheen de jaren ontstond er een soort van
feitelijke voetgangersverbinding overheen het schooldomein door het Kluisbos (eigendom Agentschap
Natuur en Bos) tot aan de Degelaenstraat, dewelke nu ook verloren is gegaan omdat de bouwplannen
voorzagen dat het tracé moest wijken voor het nieuwe schoolgebouw. Deze zogenaamde feitelijke
verbinding heeft echter nooit officieel het statuut van een gemeenteweg gehad.

Bij het behandelen van enkele bezwaren inzake de toenmalige voorliggende bouwaanvraag voor het
schoolgebouw gaf de bestendige deputatie van de provincie Vlaams-Brabant het advies om te zoeken
naar een oplossing ter vorming van een trage wegverbinding tussen de Kleutersbaan of
Nachtegaalstraat en de Jozef Degelaenstraat.

De voorliggende ontworpen nieuwe trage weg heeft tot doel om de structuur, de samenhang en de
toegankelijkheid van de gemeentewegen te vrijwaren en te verbeteren, in het bijzonder om aan de
huidige en toekomstige behoeften aan zachte mobiliteit te voldoen.

Stad Halle voert een geintegreerd beleid, dat onder meer gericht is op:

1° de uitbouw van een veilig wegennet op lokaal niveau;

2° de herwaardering en bescherming van een fijnmazig netwerk van trage wegen, zowel op recreatief
als op functioneel vlak.

De doortrekking van de Kleutersbaan naar de J. Degelaenstraat staat ten dienste van het algemeen
belang zonder daarbij de behoeften van de toekomstige generaties in het gedrang te brengen.
Ontwerp gemeentelijk rooilijnplan
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Artikel 8 van het decreet Gemeentewegen bepaalt dat niemand een gemeenteweg kan aanleggen,
wijzigen, verplaatsen of opheffen zonder voorafgaande goedkeuring van de gemeenteraad;
Artikel 2 van het decreet Gemeentewegen omschrijft het volgende;
- 6° gemeenteweg. een openbare weg die onder het rechtstreekse en onmiddellijke beheer van de
gemeente valt, ongeacht de eigenaar van de grond;
- 10° trage weg: een gemeenteweg die hoofdzakelijk bestemd is voor niet-gemotoriseerd verkeer;
Artikel 5 van het decreet Gemeentewegen bepaalt onder;
- 5° gemeentelijk rooiljjnplan: grafisch verordenend plan waarbij de huidige en toekomstige grenzen
van een of meer gemeentewegen worden bepaald. Het gemeenteljjk rooiljinplan geeft een openbare
bestemming aan de gronden die in de gemeenteweg opgenomen zijn of opgenomen zullen worden,
Artikel 11 van het decreet Gemeentewegen bepaalt dat de ligging en de breedte van een
gemeenteweg wordt vastgelegd in een gemeentelijk rooilijnplan.
Gezien artikel 4 van het decreet Gemeentewegen bepaalt dat bij wijzigingen aan het gemeentelijk
wegennet er rekening dient gehouden te worden met volgende principes:
1° wijzigingen van het gemeentelijk wegennet staan steeds ten dienste van het algemeen belang;
2° een wijziging, verplaatsing of afschaffing van een gemeenteweg is een uitzonderingsmaatregel die
afdoende wordt gemotiveerd;
3° de verkeersveiligheid en de ontsluiting van aangrenzende percelen worden steeds in acht
genomen;
4° wijzigingen aan het wegennet worden zo nodig beoordeeld in een gemeentegrensoverschrijdend
perspectief;
5° bij de afweging voor wijzigingen aan het wegennet wordt rekening gehouden met de actuele
functie van de gemeenteweg, zonder daarbij de behoeften van de toekomstige generaties in het
gedrang te brengen. Daarbij worden de ruimtelijke behoeften van de verschillende maatschappelijke
activiteiten gelijktijdig tegen elkaar afgewogen.
Overwegende dat de wijziging aan het gemeentelijk wegennet als volgt kan worden gemotiveerd;

1. Algemeen belang
Overeenkomstig artikel 4, 1° van het decreet Gemeentewegen dienen wijzigingen van het
gemeentelijk wegennet steeds ten dienste te staan van het algemeen belang.
Voorliggend gemeentelijk rooilijnplan strekt er toe om de wegenis van de Kleutersbaan te verlengen in
functie van het schoolverkeer, om een veilige en aangename verbinding voor traag verkeer doorheen
het Kluisbos naar de Jozef Degelaenstraat te realiseren en om te voorzien in een recreatieve
verbinding in een bosrijk gebied. Momenteel bestaat er reeds een feitelijke verbinding maar kan de
vrije doorgang en veiligheid niet gegarandeerd worden door de eigenaars van de gronden waar het
feitelijk tracé overheen loopt. Na het uitvoeren van de rooilijnprocedure komt de beheersplicht toe aan
de gemeente en kan voorzien worden in een veilige doorgang gelet op de bestaande reliéfstructuur
waar het feitelijk pad nu overheen loopt.

o Uitzonderingskarakter wijziging, verplaatsing of afschaffing
Overeenkomstig artikel 4, 2° van het decreet Gemeentewegen is elke wijziging, verplaatsing of
afschaffing van een gemeenteweg een uitzondering die gemotiveerd dient te worden.
Blijkens de memorie van toelichting bij het nieuwe decreet werd deze motiveringsplicht in het leven
geroepen, met het oog op de bescherming van de trage wegen, d.w.z. de wegen niet hoofdzakelijk
bestemd voor gemotoriseerd verkeer, in het bijzonder de oude voetwegen opgenomen in de atlas der
buurtwegen.
In dit geval wordt er geen bestaande weg verbreed, verplaatst of opgeheven. Er wordt voorzien in
een verlenging van de bestaande gemeenteweg genaamd Kleutersbaan door hier een tracé voor traag
verkeer aan te koppelen welke zal aansluiten op de bestaande openbare wegenis van de Jozef
Degelaenstraat om zodanig de toegankelijkheid en verkeersveiligheid te verbeteren.

e Verkeersveiligheid en ontsluiting aangrenzende percelen
Overeenkomstig artikel 4, 3° dienen bij de beslissingen omtrent wijzigingen aan het gemeentelijk
wegennet steeds de verkeersveiligheid en de ontsluiting van de aangelande percelen in aanmerking te
worden genomen.
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Betreffende de verkeersveiligheid wordt vooreerst verwezen naar hetgeen dienaangaande reeds
uiteen werd gezet onder de titel ‘algemeen belang’.

Hierbij wordt nog eens opgemerkt dat er reeds een feitelijke verbinding voor traag verkeer bestaande
is maar dat deze nog niet het statuut heeft van dat van een gemeenteweg (trage weg).

Het bestaand tracé vertrekt vanaf de schoolpoort langsheen de bestaande afsluiting overheen
percelen 110c7 (privaat/schooldomein) en 110a7 (privaat) om zo haaks richting het Kluisbos te lopen
waar het na ongeveer 50 meter vertakt in 2 richtingen.

De eerste vertakking loopt noordwestelijk langsheen de bovenzijde van het talud overheen het
schooldomein op perceel 110c7 (Stichting Vicariaat VLBM) en komt uit op een houten trapconstructie
in het Kluisbos op perceel 107x (ANB) waarna het traject verder loopt tot aan de bocht in de J.
Degelaenstraat ter hoogte van huisnummer 36A.

De tweede vertakking loopt oostelijk verder en gaat over in een houten trapconstructie (in slechte
staat) in het Kluisbos en gaat vervolgens verder overheen een kleine waterloop (vertakking van de
Kleine Beek) om zo uit te komen op de J. Degelaenstraat.

Op advies van het ANB werd gekozen om enkel de tweede vertakking welke rechtstreeks naar de J.
Degelaenstraat loopt op te nemen als trage weg. De stad kan nadien instaan voor het aanleggen van
een houten trapconstructie gelet op het bestaande reliéf om zo te voorzien in een veilige doorgang.
De eerste vertakking welke overheen de schoolgrond loopt en vanaf de houten trap overgaat in
natuurgebied wordt niet opgenomen in het rooilijnplan. Dit om geen onnodige erfdienstbaarheid van
publieke doorgang te realiseren op private gronden en om het gebruik van de trage wegen als
aantrekkelijke mountainbikeroutes doorheen bosrijk gebied te ontmoedigen. Het tracé kan wel
behouden blijven als een soort van feitelijk bospadje mits de eigenaars van de betreffende gronden
(Stichting Vicariaat VLBM en ANB) dit verder toelaten.

Het ontwerp rooilijnplan toont de vermelding om perceel 110y6; welke hedendaags reeds de uiterlijke
kenmerken heeft van openbare wegenis, gratis in te lijven en om het overige deel van het nieuwe
traject vast te leggen als zijnde een publiekrechtelijke erfdienstbaarheid van doorgang op private
gronden op perceel 110c7 (Stichting Vicariaat VLBM) en 107x (ANB).

Hierdoor wordt de bestaande toestand geregulariseerd en sluiten de aanpalende percelen 107w,
110c4, 110a7 en 110c7 officieel aan op de openbare wegenis.

De voorziene gratis grondafstand van perceel 110y6 wordt verder gemotiveerd ingevolge het
wegenisdossier; ‘Kleutersbaan — aanleg van nieuwe wegenis en riolering’, waarbij het toenmalige
bestuur in de collegezitting van 24 september 2004 het standpunt aannam dat huidig perceel 110y6
na de definitieve oplevering van de weg- en rioleringswerken gratis zal worden afgestaan aan de Stad
ter inlijving bij de openbare wegenis. In het gemeenteraadsbesluit van 15 september 2009 wordt dit
standpunt nog eens herhaald.

De werken werden in augustus 2013 uitgevoerd maar de oplevering der werken werd jarenlang ‘on
hold’ gezet aangezien er een dispuut was over de gerealiseerde wachtaansluitingen.

Een opmetingsplan opgesteld door de landmeter-expert SCHOUKENS op 27 september 2017 werd aan
de Stad opgeleverd. Perceel 110y6 wordt hierop als LOT 1 afgebeeld met een afgeronde oppervlakte
van 1 are 22 ca (122 m2) . Op het ontwerp rooilijnplan opgesteld door de landmeter-expert in
overheidsdienst van Stad Halle bedraagt de niet afgeronde oppervlakte volgens meting 121,78 m2.
Met het collegebesluit van 13 augustus 2021 ( 2021_CBS_01138) ging het bestuur uiteindelijk akkoord
met de voorlopige en definitieve oplevering der werken.

Overeenkomstig het gemeenteraadsbesluit van 15 september 2009 dient de grondafstand te gebeuren
via een ontwerp van akte opgesteld door de notaris aangesteld door de bouwheer (nu de huidige
eigenaar van perceel 110y6).

Wat betreft het standpunt van de gratis grondafstand ter opname bij het openbaar domein en het
vestigen van de publiekrechtelijke erfdienstbaarheid op private gronden 110c7 (Stichting Vicariaat
VLBM) en 107x (ANB) wordt dit ondersteund door artikel 26 uit het decreet houdende de
gemeentewegen:

Artikel 26. (01/09/2019- ...)
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§ 1. De vastlegging van een gemeenteweg heeft tot gevolg dat op de gemeente de rechtsplicht rust
om over te gaan tot de realisatie, de vrijwaring en het beheer van de gemeenteweg overeenkomstig
de in dit decreet opgenomen instrumenten en handhavingsmaatregelen.

§ 2. In het geval van nieuwe gemeentewegen gaat de gemeente over tot verwerving van de
onroerende goederen, vereist voor de realisatie van de gemeenteweg.

In afwijking van het eerste lid kan de gemeente met de eigenaars van de gronden waarop de
gemeenteweg gelegen is, een overeenkomst sluiten waarbij een erfdienstbaarheid van openbaar nut
vastgelegd wordt. Die overeenkomst wordt binnen de termijn van zestig dagen na het verlijden ervan
overgeschreven op het hypotheekkantoor van het arrondissement waar de goederen zijn gelegen.

§ 3. Bij wijziging of verplaatsing van een gemeenteweg op privaat domein geldt de definitieve
vaststelling van het rooilijnplan, zoals bedoeld in artikel 17, § 5, als titel voor de vestiging van een
publiekrechtelijke erfdienstbaarheid van doorgang.

4. _Gemeentegrensoverschrijdend perspectief
Overeenkomstig artikel 4, 4° van het decreet Gemeentewegen dient zo nodig de wijziging aan het
gemeentelijk wegennet te worden beoordeeld in grensoverschrijdend perspectief.
In voorkomend geval paalt de betrokken wegenis evenwel niet aan één van de buurgemeenten aan,
noch kan door de vestiging van voorliggend tracé enige hinder voor de buurgemeenten verwacht
worden.

5. Actuele functie — toekomstige functies
Overeenkomstig artikel 4, 5° van het decreet Gemeentewegen dient rekening gehouden te worden
met de actuele functie van de gemeenteweg, zonder hierbij de behoeften van de toekomstige
generaties in het gedrang te brengen.
Daarbij dienen tevens de ruimtelijke behoeften van de verschillende maatschappelijke activiteiten
gelijktijdig tegen elkaar afgewogen te worden.
Voorliggend gemeentelijk rooilijnplan beoogt tegemoet te komen aan de actuele noodzaak om trage
wegen te herwaarderen of te beschermen door een feitelijk traject op te nemen bij de openbare
wegenis. De toekomstige generaties komen bij het vestigen van de nieuwe trage weg niet in het
gedrang. Perceelnummer 110y6 is voorzien om gratis afgestaan te worden aan de Stad ter inlijving bij
de openbare wegenis en de rest van het traject is zodanig ontworpen overheen de schoolgrond en
overheen de bosgrond in eigendom van Agentschap Natuur en Bos. Gronden in private eigendom (en
niet bestemd voor publieke doeleinden of recreatie) worden niet belast met een erfdienstbaarheid.
Tevens zal het traject van de nieuwe trage weg het intensief gebruik als mountainbikeroute doorheen
bosrijk gebied in eigendom van het ANB ontmoedigen en wordt de focus enkel gelegd op traag
verkeer tussen de Kleutersbaan en de Jozef Degelaenstraat. Met het goedkeuren van voorliggend
rooilijnplan komen de percelen 110a7, 107w en 110c4 en 110c7 eindelijk aan de openbare weg te
liggen wat net gunstig is voor toekomstige generaties.

Bijkomende maatregelen te treffen door Stad Halle:

Om te voldoen aan een makkelijke doorgang dienen de bestaande afsluitingen verplaatst te worden
alsook de bestaande nutscabine op het ontworpen traject en dient het gedeelte van de
betonklinkerverharding van de parking op perceel 110c7 (parking schoolpersoneel) dat binnen de
goedgekeurde rooilijnbreedte zal vallen, verwijderd te worden. Bijkomend dient voorzien te worden in
een veilige doorgang naar het bebost gedeelte waar een stevige houten trapconstructie noodzakelijk
blijkt door de aanwezigheid van het stijle talud. Het verdere vervolg van het pad richting de J.
Degelaenstraat zal als vionderpad verder lopen doorheen het drassig bosgedeelte.

Overeenkomstig een offerte opgeleverd door Fluvius wordt de verplaatsing van de nutscabine
geraamd op € 692,59 excl. BTW en zal de cabine anderhalve meter verplaatst worden met de
langste zijde tegenaan rooilijn C-D (lengte 1,20 meter, zie ontwerp rooilijnplan). Gezien de Stad
initiatiefnemer is voor het aanleggen van deze nieuwe trage wegverbinding zal deze verplaatsing op
kosten van de Stad gebeuren.
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Wat betreft het opbreken van de bestaande betonklinkerverharding en boordstenen en het
verplaatsen van de afsluiting kan volgende raming door de stadsdiensten in rekening worden
gebracht:
e Verwijderen en afvoeren van de bestaande afsluiting en deels opbreken klinkers/borduren:
€ 1.420,00 excl. BTW
e Herstellen boordstenen en klinker:
€ 960,00 excl. BTW
e Plaatsen van afsluiting voorzien voor 50 lopende meter, hoogte 150 cm:
€ 3.108,00 excl. BTW
e Gelijktrekken en inzaaien van het traject van de voetweg tegenaan de perceelsgrens van
perceel 110c7:
€ 300,00 excl. BTW
De kosten voor de aanleg van de houten trapconstructie en het vlonderpad werd geraamd op:
e Trap (15-18 treden):
€ 3.200,00 excl. BTW
e Vlonderpad (+/- 35 m):
€ 4.800,00 excl. BTW

In totaal worden de bijkomende maatregelen geraamd op: € 692,59 + € 5.788,00 + €8.000,00 =

€ 14.480,59 excl. BTW

Minwaardevergoeding betrokken percelen:

In toepassing van artikel 28 van het decreet houdende de gemeentewegen werd een onafhankelijk
landmeter-expert aangesteld om een schattingsverslag op te stellen houdende een eventuele
minwaardeverkrijging van de betrokken percelen. De schattingsverslagen werden opgenomen in de
dossierbundel en de uitkomsten hiervan worden eveneens weergegeven op het rooilijnplan in de lijst
met betrokken percelen. Onder betrokken percelen wordt verstaan zowel de percelen waarop de
erfdienstbaarheid dient gevestigd te worden als de percelen die aanpalen aan de te vestigen en goed
te keuren rooilijnen.

Het resultaat van de schattingsverslag resulteert in onderstaande bepalingen:

een minwaarde van 11.218,90 euro voor perceel 110c7 welke aan de eigenaars moet worden
vergoed door Stad Halle.

een minwaarde van 2.106,40 euro voor perceel 107x welke aan de eigenaars moet worden vergoed
door Stad Halle.

Bijkomende externe adviezen en motivering:

Omuwille van de adviesverlening en onderhandelingen met het Agentschap Natuur & Bos dient het wel
gesteld te worden dat de nieuwe verbinding dient gebruikt te worden als trage wegverbinding
hoofdzakelijk bestemd voor plaatselijk school- en voetgangersverkeer. Dit om te voorkomen dat het
gebied aanzien wordt als een aantrekkelijke lusverbinding voor mountainbikers.

Juridische gronden
e Decreet houdende de gemeentewegen van 3 mei 2019
e Decreet lokaal bestuur van 22 december 2017 en latere wijzigingen
e Atlas der buurtwegen en wijzigingen aan de atlas
o Collegebesluit van 24 september 2004
e Gemeenteraadsbesluit van 15 september 2009
e Collegebesluit 3 december 2021

Financiéle en beleidsinformatie
Visum verleend

Financiéle informatie

- Minwaardevergoeding te betalen door de stad aan de grondeigenaars bij vestiging van
publiekrechtelijke erfdienstbaarheid op private grond(en):

Minwaarde perceel 107x (Halle 4, Sectie B): € 2.106,40
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Minwaarde perceel 110c7 (Halle 4, Sectie B): € 11.218,90

Totaal: € 13.325,30

- Bijkomende kosten voor aanleg veilige verbinding:

Totaal: € 14.480,59 excl. BTW

Voor de uitvoerende werken zullen de goedgekeurde budgetten SMIP 2022 gebruikt worden. Alle
aankopen en werken gebeuren, na marktonderzoek, via bestelbon.

Beleidsinformatie

Leefbaar en beleving > We werken aan een vlot bereikbare stad. De stappers, trappers en het
openbaar vervoer krijgen dan ook de hoofdrol in ons mobiliteitsbeleid. > Halle maakt werk van een
stad op maat van voetgangers. > B5.1.4 In stand houden, verbeteren en duurzaam inrichten van
voetwegen. #toegankelijk #duurzaam #kindvriendelijk

Advies

Financiéle dienst

Gunstig onder voorwaarden

Er is slechts 7.500 euro krediet voorzien in 2022 op actie B5.1.4 met als AR 61500010 - Aankoop,
huur, onderhoud en onderhoudscontracten technisch materieel. Er zullen de nodige kredieten dienen
voorzien te worden op correcte AR’s door aanpassing ramingen in 2022 en er dient aangegeven te
worden welke kredieten daarvoor zullen aangesproken worden.

Agentschap Natuur en Bos
Gunstig advies

Er wordt geadviseerd om de nieuwe trage wegverbinding hoofdzakelijk in te richten in functie van het
plaatselijk school- en voetgangersverkeer. Dit om te voorkomen dat het gebied aanzien wordt als een
aantrekkelijke lusverbinding voor mountainbikers.

Besluit

Artikel 1

Het gemeentelijk rooilijnplan *Verlenging gemeenteweg Kleutersbaan — nieuwe voetgangersweg
tussen de Kleutersbaan en de Jozef Degelaenstraat’, opgesteld door landmeter-expert Joren Barbé op
25 juni 2021 wordt voorlopig vastgesteld.

Artikel 2

De gemeenteraad vraagt aan het college van burgemeester en schepenen om binnen een ordetermijn
van 30 dagen na goedkeuring van dit besluit een openbaar onderzoek naar bezwaren op te starten cf.
het huidige decreet houdende de gemeentewegen.

Bijlagen
1. ONTWERP ROOILIJNPLAN - VERLENGING GEMEENTEWEG KLEUTERSBAAN - versie voorlopige
vaststelling.pdf
49651_Gemeenteweg Kleutersbaan_HALLE (BUIZINGEN).pdf
Orthofoto schaal 1 op 1000.pdf
Uittreksel ADB schaal 1 op 1000.pdf
Planuittreksel ADB Kleutersbaan.pdf
Planuittreksel BUI_PW_011.pdf
Planuittreksel gewestplan Kleutersbaan.pdf
Planuittreksel GRB kartering Kleutersbaan.pdf
Planuittreksel Topografische kaart Kleutersbaan.pdf
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Gekoppelde besluiten

= 2021_CBS_01138 - Kleutersbaan - vergunning BB/2012/131- uitgevoerde infrastructuurwerken -
Voorstel toekenning voorlopige oplevering - definitieve oplevering - in functie van overdracht naar
openbaar domein - Goedkeuring

= 2016_CBS_01053 - Kleutersbaan/Jozef Degelaenstraat — openen verbindingsweg naar bestaande
voetweg nr. 14 (Kluisbos) - opstarten procedure volgens de Buurtwetgeving van 10 april 1841 -
Goedkeuring

8/9



Aldus beslist in bovenvermelde zitting,
Namens De Gemeenteraad

Algemeen Directeur
Jan De Winne
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Voorzitter van de
Gemeenteraad
Bertrand Demiddeleer



